Zapis z pracovného stretnutia

Projekt: MET Ruzinovska radiala, PD
Datum: dna 23.2.2021 0 9:00 hod., online
Pritomni: za Zhotovitel’a:

Dopravoprojekt (DPP): Michal Bocora, Igor Karchutiidk, Martin Zajicek

za Objednavatel’a:

Hlavné mesto SR Bratislava (HMBA): Angelika Agocsova, Gabriella Balko, FrantiSek
Brlit', Eva Kostolanyiova, Alena Kovarova

Metropolitny institit Bratislava: Roman Zithansky

Dopravny podnik Bratislava (DPB): Ivan Cuperka, Michal Dekanek, Karol Kollar, Ivan
Minarovi¢, Robert Spadek

Predmet stretnutia: elektrickovy zvrSok, spodok, néastupiste

Uvod

GPK bola odsuhlasend na minulom stretnuti dia 2.2.2021

Trak¢nd rychlost’ je navrhnutd v useku 1 (Americké ndmestie — Legionarska) 50 km/h, v tiseku
3 (od zastavky Lis¢ich niv po koniec) 65 km/h

Rychlost’ v obluku Americké namestie 25 km/h a v triangli Vazovova-Krizna 15 km/h

VySkové vedenie (most Bajkalska)

Na odsuhlasenie zostava vyskové vedenie trate

Elektrickova trat’ je vedena vySkovo prevazne v jestvujucej nivelete, vynimka je oblast
nadjazdu Bajkalska

V sucasnosti svetld vyska pod nadjazdom je 4,5 m s obmedzenou rychlostou 30 km/h

Néavrh DPP spociva na maximalnej moznej hodnote — posun nivelety niZSie, ako to zaklady
nadjazdu povolia — 80 cm, je nutné reSpektovat existujuce zaklady mostnej konsStrukcie
a d’alSie znizenie nivelety nie je mozné

Svetla vyska sa tak dosiahne 5,3 m, aby mohla byt zabezpecena aj rychlost’ 65 km/h
Ukotvenie troleja bude rie§ené na samostatnom rokovani, &i to bude na stipoch, alebo na
mostovke, ako je to v sucasnosti

Material zvrsku (tvar koPajnice, upevnenie, vyhybky...)

Korlaje st navrhnuté typu 60R2

Poziadavky DPB na parametre kol'aje: kol'aj bez uklonu kol'ajnic kvality R 260, konStrukcia
ma umoziovat vymenu kolajnic akolajovych konStrukcii bez potreby narusenia
konstrukénych vrstiev pod uroviou péty kolajnic

Pri upevneni by sa uviedlo preferovanie typu pouzivanej DPB, napr. Voestalpine

Pri vyhybkach by sa uviedlo tiez preferovanie typu pouzivanej DPB, napr. od Prazske;j
strojirenske;j

ET je navrhnuté ako bezstykova s minimalnym poctom dilatacii

DPB pozaduje navrhnat' jazykové vyhybky: material jazyka tvrdost 400HB Specidlne
valcovand ocel’ (Dilidur), srdcovkové Casti ocel’ 310C1 R 260

DPB pozaduje v oblukoch pouzit kolajnicu s vysSou tvrdostou ocele — DPP potvrdil, ze
s takym navrhom uvazoval uz v DUR (34. strana Technickej spravy: V oblitkoch s polomerom
R <600 m bude vonkajsi kolajnicovy pas z tvrdenej kolajnice (kvalita ocele 350HSH))



DPP na otdzku o umiestneni dilataénych zariadeni, ¢i je to vobec potrebné, povazuje ich za
zbytocné vzhladom na navrh pevnej jazdnej drahy s dostato¢ne tuhymi uzlami upevnenia
a moézu byt zdrojom hluku, DPB uviedol, Ze pocet a umiestnenie navrhuje projektant, DPB
ziada ich minimalizaciu s tym, ze ich pozaduje minimalne pred vyhybkami

DPB pozaduje dilatacné zariadenia navrhnut’ ako jazykové

DPB pozaduje v Technickej sprave pri zvarani kolajnic uviest’ oblukové zvaranie ako
»prednostne*

Konstrukcia pevnej jazdnej drahy, typy a tGseky pouzitia

DPP pri type konstrukcie pevnej jazdnej drahy (PID) vychadzal s projektu ET Spitalska
Hrabku betonovej dosky z 250 mm zvacsili na 350 mm
St navrhnuté 2 typy konstrukcie
o betoénovy povrch
=V tseku od Spitéalskej ulice po Legionarsku
* 'V miestach priecesti
= V useku pojazd’ovanej ET autobusmi
o vegetatny kryt
» Konstrukcia navrhnuta podla poziadavky DPB — Handbook: Track Greening
kap.3.3.2.2.1
DPB pozaduje v tseku pod nadjazdom Bajkalska pojazd’ovant PJD, s presahom 10-15 m na
obe strany, s vjazdom z oboch smerov
HMBA a DPB ziada o postdenie parametrov navrhnutej betonovej dosky a antivibracnej
rohoze (AVR), treba upresnit’ aj hrubky a kvalitu materialu
Technické listy pre vegetacny kryt HMBA a DPB nema vypracované
HMBA upresnil poziadavku na kryt
o usek 1: Americké namestie — Legionarska
=V useku od zaciatku modernizacie po Legionarsku je pozadovany dlazdeny kryt
» Dlazdeny kryt vratane zastdvok a triangla Vazovova
* Ide o kamennu dlazbu
* Vtriangli Vazovova navrhnut’ tiez dlazbu, vhodnt na vicsiu intenzitu cestnej
dopravy — vel'ké zataziteI'nost’, mala hlu¢nost, protiSmykové vlastnosti
= Usek na Spitalskej HMBA este upresni
o usek 3: Lis¢ie nivy — Chlumeckého
=  Vegetaény kryt je pozadovany v tsekoch, ktoré nie su urcené pre prejazdy,
pojazdy autobusov a priechody pre pesich a cyklistov
* (Od zastavky Nemocnica RuZzinov po krizovatku Tomasikova betonovy povrch
vratane zastavok, /2 TomaSikova vegetacny kryt
* Od krizovatky Tomasikova vegetacny kryt pouzit’ aj v miestach zastavok
HMBA upozoriiuje, ze konStrukcia ET musi vyhoviet' vSetkym poziadavkdm: akusticka
hlu¢nost’, konstrukéna hlucnost’, vibracie
HMBA/DPB s navrhnutymi konstrukciami stihlasi, ale ziada dolozit’ vibroakusticku stadiu pre
navrhnuté konstrukcie
Skusenosti z DKR
o rektifikacné skrutky nemézu byt opreté o AVR
o vystuz nemoze byt podopretd tercikmi v AVR
o AVR nemdze byt porusovana

Oddelenie ET od cestnej komunikacie na KriZnej ulici

Poziadavka HMBA/MIB/DPB bola vyvysit len obrubnik, nie cela ET nad uroviiou
komunikacie, ako je to v DUR



DPP navrhol podl’a normy 2 cm-ové vyvysenie obrubnika navrhom sklonu konstrukcie ET 2%
od pril'ahlej kol'ajnice smerom k obrubniku
V pripade 7 cm vyvysenia obrubnika nad uroviiou ET a cesty by bol potrebny posun obrubnika
z dovodu zabezpecenia priechodného prierezu — priestor chodnikov by sa zuzil o Sirku
obrubnika— HMBA nesuhlasi
Diskusia o moznostiach
o navrhnut z kociek suvisly prah ako na Radlinského
navrhnut’ 1 m dlhy obrubnik, zaobleny z kazdej strany, kazdy 2. zapusteny
opravit’ sklon ET na 4 %, ¢im by sa dosiahol rozdiel 4 cm — bol by v zmysle normy
DPB preferuje suvisly prah, zo strany cesty ¢o najvyssi
treba mysliet’ aj na odvodnenie ET a udrzbu cesty
alternativa: zo strany ET nechat’ vyvySenie 2 cm, zo strany cesty 6 cm
HMBA si interne prerokuje tieto moznosti a da stanovisko
RieSenie oddelenia v mieste kriZovania
o treba to podrobne riesit
o HMBA navrhuje vyvysit cestu na uroven ET
DPP dostane k obrubnikom manual
Min. Sirka obrubnikov 8 az 10 cm
P. Brlit’ poSle DPP Technické listy obrubnikov Mesta Bratislavy v .dwg formate
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Vegetacny kryt zvrSku

V miestach vegetacného krytu pril'ahly pés zelene oddelit’ od elektrickovej trate zahonovym
obrubnikom
Vseobecna poziadavka na vzorové priecne rezy: kreslit' Ciarkovane stoziare TV a Sachty
kablovodu
Poziadavka DPB

o nad kablovody nevysadzat’ kriky, DPB ma zIi skusenost’ s prerastanim koreniov. Pri

oprave kéblovodu tiez vadia.
o trvalky mézu byt
o bude to riesené s Oddelenim tvorby mestskej zelene HMBA (OTMZ) a MIB

Sirka priechodu na konci zastavky Herlianska

z dovodu bezprostrednej blizkosti stromov pri navrhovanom chodniku OTMZ predmetné
stromy zhodnoti odbornym arboristickym posudkom, vysledok sa ocakava za 3 tyzdne

DPP potrebuje stanovisko kvoli polohe stoziarov TV, bude uvazovat’ s chodnikom Sirokym 5
m

Nastupistna hrana zdruzenych zastavok, kasselsky obrubnik, vyska hrany

Navrh vysky nastupnej hrany 250 mm

DPP preveroval pouzitie kasselského obrubnika na zdruzenych zastavkach, obrubnik zasahuje
do priechodného prierezu

DPP nepouzil typizovany vyrobok kasselského obrubnika, ale vyrobili o 5 cm vy$si

Norma STN 28 0318 predpisuje vzdialenost’ nastupnej hrany od osi kol'aje 1300 az 1350 mm
Podl'a normy by vzdialenost 1350 mm mohla byt od hrany a 1300 mm od zaoblenia
kasselského obrubnika

DPB diskutoval s Ministerstvom dopravy a vystavby SR (MDV) o pouziti kasselského
obrubnika. MDV predbezZne suhlasilo napriek zasahu do priechodného prierezu elektrickove;j
trate (STN 28 0318), je potrebné vSak preukazat’, Ze obrubnik nezasahuje do obrysu vozidla
(STN 28 0337)



DPB posle informéaciu DPP o typoch kasselskych obrubnikoch, treba potom preriesit’ vzorovy
rez vo vztahu k norme

Je mozné navrhnut nielen betonovy, ale aj kamenny obrubnik, kde by sme dali vlastny tvar
Problém je pas medzi obrubnikom a signadlnym pasom pre nevidiacich

DPP nech navrhne tvar ahornil plochu tak, ako na ostatnych zastdvkach, horni hranu
obrubnika osadit’ 1350 mm od osi kol’aje, licna hrana méze byt’ tvarovana inak

DKR, NS MHD 1, Radlinského maji vzdialenost’ 1300 mm *)

KonStrukcia nastupist’

V jednom objekte budu rieSené nastupiSte a rampa
Dizajnmanuadl sa riesi, tam budu spisané poziadavky na tvar, rozmery, typy dlazby, atd’.

Typ zabradlia

Zaver

RieSenie na DKR
o zabradlie kotvené 15 cm osovo do vnutra nastupiska
o hrana z lemovacieho muriku
o 2 stipiky vedrla seba
je potrebné preverit’ pozdizny sklon nastupiska k cestnej komunikécii
v DSP treba mat’ pozdiZne rezy nastupisk
typ zabradlia sa riesi v dizajnmanuali, taktiez bude dodané poziadavka o potrebe vyplne/zabran
proti oSpliechaniu

meniaren Astronomicka

o zatial' je navrhnuty sklon strechy 1,5°

o DPB pozaduje sklon 8° kvoli hrozbe zatekaniu, odporaca vzor meniarne Bosakova

o strecha by tym mala vacsiu trvacnost’

o tento objekt bude rieSeny samostatne na d’alSich stretnutiach, DPP dovtedy upravi svoj

navrh

DPB pozaduje zapracovat’ do konstrukcie ET aj kompletny vystroj drahy — DPP uviedol, Ze to
bude samostatne riesené a bude sucastou objektu zvrsku a spodku
DPB pozaduje dodat’ umiestnenie mazacich zariadeni, DPP uviedol, Ze bude predmetom
samostatného rokovania

DPP pripravi harmonogram prac, ktor¢ detaily dizajnmanudlu potrebuje v akom ¢asovom slede
Termin d’alSieho stretnutia: 9.3.2021, téma: spevnené plochy — cesty, chodniky, cyklotrasy

*) Poznamka DPP: Podla DSRS stavby ET Americké namestie: nastupistnd hrana je vo vzdialenosti
1350 mm. V DRS pre DKR je v technickej sprave pre objekt zastavok, v rezoch a podoryse vzdialenost
nastupistnej hrany 1350 mm (o nalepenom kompozite/gume nie je v sprave blizsi popis, ucel alebo
analyza vo vztahu k norme STN 28 0337 — da sa predpokladat, Ze sa jedna o demontovatelny prvok
ako riesSenie pre moznu budiicu prevadzku sirsich vozidiel 2650 mm).

Zapisané dna: 24.2.2021



